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1. Mistrovstvi CR

1.1.

1.2.

1.3.

Mistrovstvi CR v létani na zavésnych kluzacich kategorie 1 (dle FAlI a CIVL pravidel Section 7A) je
organizovano jako seriél nékolika samostatnych soutézi. Terminy a mista konani jednotlivych soutézi, Casy a
mista prvnich brifinkd, feditele soutézi a vysi startovnich poplatkd stanovuje pfedsednictvo svazu ZL do 31.
bfezna daného roku. Tyto informace jsou dostupné na strdnkdch www.laacr.cz, v ¢asopise Pilot a u v8ech
¢lenl pfedsednictva svazu ZL.

Pro dokumentaci letd musi soutézici pouzivat GPS, které divéryhodné a nezpochybnitelné zaznamenava
polohu, vysku a ¢as ( napfiklad Brauniger Compeo, Compeo+, Garmin 60cs, 60csx, 76s, 76csx). Soutézici je
sam odpovédny za spravné nastaveni parametrd, jako je soufadny systém, format soufadnic, pfenosovy
protokol, interval zapisu atd. Soutézici si musi sam zajistit pfislusny kabel a ovéfit si, zda jeho GPS spravné
komunikuje s PC organizatoru.

Vypocet bodl z uleténych vzdalenosti a Casu se provadi pomoci nejnovéjsi ovérene verze systému GAP.
Verzi a parametry bodovaci formule pro cely seriél soutézi mistrovstvi CR urci pfed zahajenim prvni soutéze
predsednictvo svazu ZL.

2. Soutéz mistrovstvi CR

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Soutéze se mlze Ucastnit jako soutézici kazdy pilot ZK (dale jen pilot), ktery zaplati startovné pfed prvnim
brifinkem. Léta na vlastni nebezpeci a zodpovida za to, Ze splfiuje zdkonné podminky pro Iétani na zavésnych
kluzacich v dané oblasti.

Tri¢lennou radu pilott (dale jen radu) voli na prvnim briefingu piloti ze svych fad. Rada rozhoduje o letovych
tlohach.

Reditel soutéZe (dale jen feditel) je jmenovana osoba, ktera se sama nel&astni soutéZe jako pilot. Zodpovida
za organizaci soutéze a zpracovani vysledkd. Je opravnén jmenovat své zastupce a pomocniky jako napfiklad

startéra, asomefice, cilového rozhod¢iho a za jejich ¢innost zodpovida.

TFic¢lennou bezpecnostni komisi voli na prvnim briefingu piloti ze svych Fad. Jeji ¢lenové jsou v prubéhu
letovych Uloh ve spojeni s feditelem a rozhoduji o pfipadném zruSeni letové Ulohy z bezpeénostnich divodu.

Na prvnim briefingu Feditel nebo jim povéfena osoba sezndmi piloty s moznymi dispecerskymi omezenimi v
letové oblasti. Precte a vylozi jednoznacna pravidla platnd pro celou soutéz, jak se bude porusSeni
dispecerskych omezeni kontrolovat a jaky dopad na piloty a jejich bodové zisky budou mit jednotliva poruseni
téchto dispeCerskych omezeni.

Soutéz mistrovstvi CR muZe byt organizovana v rdmci mezinarodni soutéZe. V tom pfipadé se pilot musi
prihlasit i do této mezinarodni soutéZe, rada MCR muaZe byt nahrazena pFislusnou komisi mezinarodni
soutéZe, bezpeénostni komise MCR mUze byt nahrazena ptisludnou komisi mezinarodni soutéZe a feditel
MCR musi Uzce spolupracovat s organizaénim $tadbem mezinarodni soutéZe. Bodové zisky pilotd mistrovstvi
CR se vypogitavaji oddélen& od mezinarodni soutéze.

3. Organizace letového kola

3.1.

Pfed letovym kolem sestavi rada ulohu. Poté na brifinku Feditel informuje piloty a organizatory o:
aktudlni meteorologické situaci s dlirazem na bezpecnost letl

nouzovych frekvencich a dualezitych telefonnich &islech

dispecerskych omezenich pro dany den

pfipadné vymeéné poskozeného kluzaku kteréhokoliv pilota za nahradni

misté a organizaci startu, startovnim okné, nouzovych plochach pro pfistani a moznosti restartu
minimalni dobé otevfeni startu pro uznani platnosti kola s ohledem na pocet pilotd a startovist
zplUsobu vyrozuméni pilotd o pfipadném zruseni Ulohy v jejim prabéhu z bezpecnostnich divodu
letové Uloze pro dany den definované startem, oto€nymi body a cilem

zplsobu mérfeni ¢asu startu a asu dosazeni cile

Case a misté pro odevzdani zaznamu GPS a nésledku pro pilota, ktery by GPS neodevzdal
¢ase a misté vyvéSeni provizornich vysledku kola, proti kterym Ize protestovat

¢ase a misté pfistiho brifinku
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Pokud v daném kole je$t& neodstartoval zadny pilot, mdze rada tlohu zménit. Reditel pak svola novy brifink,
na kterém seznami piloty s pfisluSnymi zménami. V opacném pfipade jiz nelze na letové Uloze cokoliv ménit.

Reditel mdZe dlohu z bezpeénostnich divodd kdykoli zastavit. Pokud nejméné dva &lenové bezpeénostni
komise posoudi podminky jako nebezpecné, musi feditel tlohu z bezpecnostnich diivodd okamzité zastavit.
Jestlize v tomto okamziku jiz alespori jeden pilot doséahl cile nebo pokud se jiz Gloha letéla alespor 90 minut,
stane se Uloha platnou. Piloti v ni budou hodnoceni na zakladé traté zaznamenané do okamziku zastaveni
Ulohy minus interval mezi startovnimi gatey respektive 15 min pokud byl jen jeden.

Startovni okno je asovy interval, ve kterém mohou piloti startovat. Rada ho ur€uje tak, aby vSichni piloti mohli
splnit letovou Glohu za optimalnich a srovnatelnych podminek. Reditel nebo jim povéfena osoba po celou
dobu startovniho okna sleduje, zda podminky umoZfuji bezpeény start. Pokud ne, start uzavie a pfi
dostateéném zlepSeni podminek opét otevie. Toto dava viditelné pilotdm najevo a vede o tom evidenci.

Startovni uli¢ky organizuje Ffeditel v pfipadé omezené kapacity startovist tak, aby zajistil rovné Sance pro start
v8em pilotdm bez ohledu na misto, kde mohli rozlozit svlj ZK. V tom pfipadé u kazdého startovisté zfetelné
vyznadi prostor startovni ulicky, ve kterém plati nasledujici pravidla:

do ulicky smi vstoupit pouze pilot pfipraveny ke startu, ktery chce startovat

pilot nové vstupujici do ulicky se musi zaradit za piloty, ktefi do uli¢ky vstoupili pfed nim

piloti sméji z uliky vystoupit v libovolném okamziku a z libovolného poradi

piloti v ulicce musi neprodlené postupovat ke startu v poradi, v jakém do ni vstoupili

pokud je okno otevieno a v uliéce je vice pilotd, musi prvni do minuty odstartovat nebo vystoupit

pokud pilot v uli€ce nechce startovat, musi z ni okamzité vystoupit

otevienim okna zacina bézet prvnimu pilotovi nova minuta, pokud je v uli¢ce vice nez jeden pilot

Kontrolu dodrzovani téchto pravidel provadi feditel nebo jim povéfena osoba. Pfi jakémkoliv nedodrzeni
téchto pravidel bude dotyény pilot vylou¢en v daném kole.

Okamzikem zahajeni pInéni letové Ulohy v dané Uloze je posledni opusténi startovniho prostoru pfed odletem
na trat (vzdusny start). Kazdému pilotovi se mize pocitat jeho vlastni €as zahajeni plnéni ulohy (rychlostni
tloha) nebo maze byt pfedem stanoven pro v&echny piloty spole€ny €as, po kterém teprve mohou vyrazit na
trat’ (Uloha zavod). Pfi kombinaci téchto dvou metod je ur€eno nékolik odletovych vin a za pocatek letu se
pilotovi pocita ¢as posledni odletové viny, po niz opustil startovni prostor a odletél na trat.

Ukonéeni plnéni letové ulohy piloty Ize stanovit budto jako okamzik priletu nosu kluzéku ve sméru pfiletu od
posledniho otoéného bodu nad 100 m Sirokou cilovou paskou nebo jako okamzik dosazeni cilového prostoru.

K uréeni optimalni trati slouzi kromé startu a cile oto¢né body a jejich poradi, ve kterém musi byt pilotem
dosazeny. Jednotlivé otoéné body jsou dany svymi zemépisnymi soufadnicemi a ke kazdému z nich je
definovan prostor, kterym musi pilot prolétnout. Vyhodnocovaci SW na zakladé zaznamu GPS ovéfi, jak
velkou Cast trati pilot uletél a pokud dosahl i cile, tak s jakym ¢asem.

4. Vyhodnoceni letového kola

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Zakladni dokumentaci letu jsou body zaznamenané pomoci GPS (Track Log). Pilot muze zaznamenavat
pribéh soutézniho letu vice pfistroji GPS soucasné. Pro vyhodnocovani letu pocitatem odevzdava hlavni
pristroj. V pfipadé, Zze zaznam neodpovida skute¢nému letu, mdze odevzdat zalozni GPS. Pilot ur€i, ktery
zaznam nejlépe odpovida letu a ten bude pouzit k vyhodnoceni.

Pristroj GPS by mél nepretrzité zaznamendavat body po cely soutézni let. U dllezitych okamzikd, jako je start,
opusténi startovniho prostoru, dosazeni otoéného bodu, dosazeni cile, pfistani a let v blizkosti zakazanych
prostord je vyzadovano, aby pfistroj GPS zaznamenal body dostateéné ¢asto, aby vyhodnocovaci SW mohl
bezpecné spinéni lohy pilotem ovéfit.

Pfi stanovovani ¢ast opusténi startovniho prostoru nebo dosazeni cilového prostoru vyhodnocovaci program
vypocitava ¢as extrapolaci z pfedchoziho a nasledujiciho bodu Track Logu.

Délka letu pilota, ktery dosahl cile, se rovna souctu vzdélenosti od startovniho bodu k prvému otoénému bodu,
Usekt mezi oto¢nymi body a od posledniho otocného bodu k cili. Pfi nedosazeni cile se délka letu pilota urci
jako soucet délek Useku traté az k prvému nedosazenému otocnému bodu nebo cili, od kterého se odecte
vzdalenost nejbliz§iho bodu zdznamu GPS od tohoto bodu, nejvy$e v8ak délka posledniho nedoleténého
Useku traté.
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4.5. Pokud se prokaze, ze kterykoliv ze soutézicich pilotd védomé uvedl chybné informace o svém letu ve snaze
zkreslit vysledky, pokud UumysIné Iétal v mracich ve snaze ziskat vyhodu nebo pokud vypnul zaznam Track
Logu v blizkosti dispeCerského omezeni aby zatajil jeho poruseni, vylouci ho feditel do konce soutéze.

4.6. Protest mlze podat pouze pilot pisemnou formou fediteli do 12 hodin od zvefejnéni provizornich vysledku.
Pfed poslednim letovym kolem soutéZze mize na brifinku feditel z organizacnich divodd protestni lhdtu
zménit. Kazdy protest musi byt dolozen poplatkem 300,- K&, ktery bude pfi uznani protestu vracen. Protest
feSi pfedsednictvo svazu ZL. Protestujici ma pravo se projednani Uc€astnit.

4.7. Pokud ve stanovenych lhdtach neni podan zadny protest nebo pokud jsou vSechny protesty vyreSeny, stavaji
se vysledky daného kola oficialnimi.

5. Poradi MCR

5.1. Poradi pilotd MCR uréuje soudet bodd oficialnich vysledkd vdech platnych kol véech soutézi seridlu MCR.
Pokud nejlepsi pilot z ob&ant CR ziska nejméné 2000 bod(, vyhlasi ho pFedsednictvo svazu ZL Mistrem CR.



